FIDEICOMISO ARCHIVOS PLUTARCO
ELfAS CALLES Y FERNANDO
ToRRE BLancA

el Olivo

Elevados sus penachos de vapor, devo-
rando los caminos de hierro, rompiendo el
silencio de campos y estaciones, en los trenes
presidenciales la repiblica se recorria a si
misma. Por momentos se constituia en un
itinerante palacio de gobierno en miniatura,
con el escudo nacional como divisa perma-
nente; y cuando la ocasién lo ameritaba,
ostentaba una bandera tricolor cruzada en la
media cara de la locomotora. Por muchos
dias y durante la carrera de muchos kiléme-
tros, en el tren presidencial el poder trabajaba,
planeaba, dormia, hacia su vida de la mejor
manera posible, defendiéndose de desvela-
das, indigestiones y mareos. Al ejército civil
que le servia como a los demas trenes —con-
ductores, garroteros, guardavias— se agregaba
otro, el de los servidores del presidente, desde
los mas humildes hasta los secretarios de
Estado. El tren presidencial era, si se permite
la expresion, un hormiguero humano, y mas
lejos o mas cerca —segin el punto sin reposo
en que se encontraba— estaban los destinos
y los puntos de transito. Y otra humanidad
le esperaba, al pie de los estribos, a menudo
con horas bajo un sol implacable, y demas
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caprichos del clima —lluvias, frios, vientos
polvosos—, acompaiiada de humildes con-
juntos musicales que apenas sabian de acor-
des y armonias, o bien de verdaderas bandas
de guerra, segin fuera el tamafio y la
importancia de los poblados. Con sinceridad
o sin ella, los anfitriones de pueblos y ciuda-
des mostraban sus respetos al poder, y no
podian faltar los vitores, bajo la sonrisa
petrificada y el ojo vigilante de gobernadores,
presidentes municipales y jefes militares. Se
evitaba la presencia de los desafectos, y luego
de algin imprudente grito destemplado, se
sucedia una fulminante intervenciéon de la
autoridad. En su tren, el Presidente de la
Republica era un individuo de carne y hueso,
con todo lo excepcional que era. El manda-
tario, por su parte, veia a los ciudadanos con
un lente mas humano. Tras las fachadas de
bienvenida, algunas suntuosas y otras no
tanto, percibia a un pueblo vivo. Y para los
villorrios olvidados de Dios, que tenian como
Gnico medio de comunicacion el tren y sus
vias, un paso del convoy presidencial era un
momento inolvidable, una ocasién para
sentirse parte de un pais al que pertenecian

153



pero que les era ajeno. Los viajes por ferro-
carril hacian posible el encuentro extraor-
dinario entre gobernantes y gobernados.

Los trenes presidenciales, entre los que se
encuentran los mis famosos en la historia
revolucionaria de México, el Amarillo y el
Olivo, fueron testigos mudos de una parte
del acontecer nacional. Ambos tuvieron una
personalidad propia, ligada a los personajes
que albergaron de tiempo en tiempo: Ca-
rranza y Obregoén en el caso del primero, y
Calles y sucesores en el del segundo. Herma-
nos de una misma especie, dichos trenes acogie-
ron en su seno a sus ilustres huéspedes, al
paso veloz de una sucesién de paisajes,
pendientes, rectas y curvas, y al ritmo de los
golpes de metal con metal. En su vida activa
tuvieron momentos memorables. Puede
decirse que el Amarillo casi presencio6 el
magnicidio de Carranza, pues lo condujo
hasta el punto en que el presidente tomo el
caballo, rumbo a su destino trigico en
Tlaxcalantongo. De regreso a la ciudad de
México, se pondria al servicio de los
presidentes Adolfo de la Huerta y Alvaro
Obregon. Las fotografias darian cuenta de los
personajes en su tren, en las circunstancias
mads diversas: en los viajes en que se
patentizaba el amor correspondido entre el
gobernante y su pueblo. O cuando el ferro-
carril se convertia en el centro neurilgico de
la republica, fungiendo como cuartel gene-
ral en la lucha contra los enemigos de las
instituciones.

El Tren Amarillo un dia seria obsoleto.
Tocaba el turno de recorrer las viejas vias a
un nuevo convoy presidencial. El presidente
Plutarco Elias Calles pidi6 al céonsul general
en Nueva York, su consanguineo Arturo M.
Elias, que comprase un nuevo tren
presidencial a la Compaiiia Pullman. Costaria
la generosa cantidad de trescientos setenta y
cinco mil délares, y un carro de guerra, que
se adosaria al anterior, por cien mil dblares.
Partiria de Chicago el veinticinco de abril de
1927, pasaria por St. Louis, Dallas y San
Antonio, y llegaria a Laredo el veintinueve.
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Es decir, realizaria su recorrido en cuatro dias.
El pro-blema seria al pasar la frontera, por lo
que el consul Elias recomendd que el viaje
de Laredo a México se hiciese “solo de dia”,
para evitar atentados y salteadores. A pesar
de la prisa del Departamento de Produccion
de la Pullman para complacer al presidente
mexicano, no fue posible tenerlo listo para
la inau-guracion del Ferrocarril Sud-Pacifico,
entre Guadalajara y La Quemada, como eran
los deseos del mandatario.

El Tren Olivo constaria de seis carros con
diferentes usos. El primero (que estaria al
final del convoy), tendria una sala de recep-
ciones, con elegantes sillas tapizadas en lino
francés, una mesa con una liampara, y al fi-
nal un sofi. En un diferente compartimento
estarian un escritorio, un bafio completo y
una cama amplia, capaz de impedir que una
frenada brusca lanzara al sefior presidente al
suelo. Luego, en el segundo, estarian un co-
medor, una cocineta y una pequefia sala de
fumar. El tercero tendria un bafio mis y dos
compartimentos auxiliares de las labores
presidenciales de los primeros vagones. En
el cuarto se ubicaba a la escolta y a otros
acompaniantes del presidente, y el quinto era
para transportar los automéviles. Un carro
mas estaba destinado de manera exclusiva
al Departamento de Guerra. Como correspon-
dia a un tren de su clase, muebles, espacios
y decoracién eran de elegancia a la nortea-
mericana y contaba con todas las comodi-
dades propias de la dignidad del Ejecutivo.
Asi, durante las dos décadas siguientes el Tren
Olivo circularia por la geografia mexicana
como un servidor que envejecia, leal y
cumplidamente. Tendria una vida muy seme-
jante a la de su antecesor, con el ingrediente
adicional que sufriria mas de un temerario
atentado por parte de “bandidos” —léase
levantados de confusa filiacion— que paga-
ron con sus vidas su atrevimiento. Un dia el
Tren Olivo pasaria a jubilacion y se convertiria
en una pieza de museo ferrocarrilero. Pronto
los trenes presidenciales irian perdiendo su
categoria como aristocratas en decadencia,



al ser sustituidos por autobuses y aviones. Sacrificados en aras de la eficiencia y la

Pero ya nada seria igual. Se acabaron las modernidad, los trenes presidenciales se
" metiforas del Palacio Nacional, los aconte- convertirian en recuerdos evanescentes de

cimientos memorables del poder en sus cuando el poder gobernaba desde los

recorridos por el pais, los encuentros del caminos del ferrocarril.

ciudadano con sus jefes al pie de un estribo.
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Escudo nacional que aparece en todos los carros del
tren presidencial.
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Tren presidencial.
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Parte delantera de la sala de recepciones,
carro namero 1.
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Parte trasera de la sala de recepciones,
carro nimero 1.
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Oficina del Presidente,
carro nimero 1.
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Dormitorio del Presidente,
carro namero 1.
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Salon fumador anexo al comedor,

carro nimero

2
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Parte trasera del salon fumador,
carro niumero 2.
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Comedor presidencial,
carro nimero 2.
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Cocina,

2

carro numero
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Compartimento “E” para personal del Presidente,
carro nimero 3.
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5

Bano para el personal del Presidente,

carro nimero
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Carro nimero para la escolta.
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Carro nimero 5 para transporte de automoviles.
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Comedor en el carro asignado al
Departamento de Guerra.
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